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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Kunststoffmuffe zur Aufnahme eines Befestigungsholms fur eine Kopfstutze und mit einer solchen Muffe 
versehener Sitz 

@ Die Erfindung betrifft eine Kunststoffmuffe zur Aufnah- 
me eines Befestigungsholms {26, 28) fur eine Kopfstutze 
(14) eines Sitzes (10), wobei die Muffe einen rohrformigen 
Korper (36) zum Einstecken des Befestigungsholms (26, 
28) aufweist. 

Erfindungsgemafc weist der Einsteckkdrper (36) erste und 

zweite innere Rippen (46, 48) auf, die zur Zentrierung des 

Befestigungsholms (26, 28) in Bezug auf die Muffe dienen 

und im wesentlichen parallel zur Achse des Korpers (36) 

verlaufen, im wesentlichen in Richtung der Achse dieses 

Korpers zueinander konvergieren und zwischen einer 

normalen Zentrierposition, in die sie elastisch zuruckkeh- 

ren, und einer gegen ihre elastische Ruckstellkraft ge- 

spannten Stellung verformbar sind, in der sie je auf einer 
■ anderen inneren Rippe (46, 48; 50) des Korpers (36) auflie- 
f gen. 



CM 

<o 

00 

in 

« 
0) 

UJ 

O 




BUNDESDRUCKEREI 06.00 002 032/802/1 13 



DE 199 54 862 A 1 



l 

Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betriffl eine Kunststoffmuffe 
zur Aufnahme eines Befestigungsholms fur eine Kopfstutze 
und einen mit dieser Muffe versehenen Sitz. 

Wenn ein Fahrzeug einen StoB von hinten erfahrt, wird 
der Kopf eines auf einem Sitz im Wageninneren dieses Fahr- 
zeugs silzenden Insassen gewalisam gegen die Kopfstutze 
dieses Sitzes geschleudert. Diese Kopfstutze muB also Mit- 
tel zur Befestigung an der Riickenlehne des Sitzes aufwei- 
sen, die dieser Art StoB widerstehen konnen. 

Die Mittel zur Befestigung einer Kopfstutze an der Riik- 
kenlehne eines Sitzes weisen ublicherweise zwei fest mit 
dieser Kopfstutze verbundene Holme auf, die am oberen 
Endc dieser Riickenlehne befestigt sind. Diese Holme sind 
in zwei entsprechenden Kunststoffmuffen eingesetzt, die 
vom Rahmen der Riickenlehne getragen werden. Jede Muffe 
weist einen rohrformigen Korper zum Einstecken eines ent- 
sprechenden Befestigungsholms der Kopfstutze auf. 

Urn bei einem StoB der oben erwahnten Art unerwunschte 
Verformungen der Kunststoffmuffen, insbesondere durch 
Kriechen, zu vermeiden, sind diese ublicherweise in Metall- 
hulsen eingerastet, die fest mit dem Rahmen der Riicken- 
lehne verbunden sind. 

Die Erfindung hat zum Ziel, die Mittel zur Befestigung ei- 
ner Kopfstutze an der Riickenlehne eines Sitzes zu vereinfa- 
chen, um das Gewicht und die Herstellungskosten dieses 
Sitzes zu verringern, und dies durch Optimierung derWider- 
standsfahigkeit dieser Befestigungsmittel. 

Zu diesem Zweck hat die Erfindung eine Kunststoffmuffe 
zur Aufnahme eines Befestigungsholms fur eine Kopfstutze 
eines Sitzes zum Gegenstand, wobei die Muffe einen rohr- 
formigen Korper zum Einstecken des Befestigungsholms 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB der Einsteckkorper 
erste und zweite innere Rippen aufweist, die zur Zentrierung 
des Befestigungsholms in Bezug auf die Muffe dienen und 
im wesentlichen parallel zur Achse des Korpers verlaufen, 
im wesentlichen in Richtung der Achse dieses Korpers zu- 
einander konvergieren und zwischen einer normalen Zen- 
trierposition, in die sie elastisch zuriickkehren, und einer ge- 
gen ihre elastische Riickstellkraft gespannten Stellung ver- 
formbar sind, in der sie sich je auf einer anderen inneren 
Rippe des Korpers abstutzcn. 

GemaB den Merkmalen verschiedener Ausfuhrungsfor- 
men dieser Muffe: 

- besitzt der Einsteckkorper eine dritte innere Rippe, 
die zur Zentrierung des Befestigungsholms in Bezug 
auf die Muffe dient und im wesentlichen parallel zur 
Achse des Einsteckkorpers gegeniiber den ersten und 
zwei ten verformbaren Zentrierrippen verlauft; 

- weist der Einsteckkorper dritte und vierte innere 
Rippen auf, die zur Zentrierung des Befestigungsholms 
in Bezug auf die Muffe dienen, im wesentlichen paral- 
lel zur Achse des Einsteckkorpers verlaufen und im 
wesentlichen diametral entgegengesetzt zu den ersten 
und zweiten verformbaren Zentrierrippen angeordnet 
sind; 

- ist die andere innere Rippe eine Anschlagrippe, die 
im wesentlichen parallel zur Achse des Korpers zwi- 
schen den zucinandcr konvergicrenden Zentrierrippen 
verlauft; 

- bildet die erste innere Rippe fur die zweite innere 
Rippe die erwahnte andere innere Rippe und umge- 
kehrt. 

Die Erfindung hat weiter einen Kraftfahrzeugsitz mit ei- 
nem Ruckenlehnen-Rahmen zum Gegenstand, dadurch ge- 



kennzeichnet, daB der Ruckenlehnen-Rahmen mindestens 
eine wie oben definierte Muffe tragt, wobei die verformba- 
ren Zentrierrippen auf der Halfte des inneren Umfangs des 
Einsteckkorpers angeordnet sind, die zur Vordcrseite des 
5 Sitzes hin ausgerichtet ist. 

Die Erfindung wird besser verstanden werden anhand der 
nachfolgenden Beschreibung, die nur als Beispiel zu verste- 
hen ist und sich auf die Zeichnungen bezieht, in denen 

Fig. 1 im AufriB den oberen Teil eines erfindungsgema- 
to Ben Sitzes zeigt; 

Fig. 2 im Schnitt gemaB der Linie 2-2 der Fig. 1 eine 
Muffe gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung 
zeigt; 

Fig. 3 und 4 im Schnitt gemaB der Linie 3-3 der Fig. 2 die 

15 Muffe in der normalen Gebrauchs-Ausbildung bzw. in der 
bei einem StoB verformten Ausbildung zeigen; 

Fig. 5 und 6 Ansichten gleich denen der Fig. 3 und 4 sind 
und eine Muffe gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform der 
Erfindung zeigen. 

20 In Fig. 1 ist ein erfindungsgemaBer Kraftfahrzeugsitz dar- 
gestellt, der das allgemeine Bezugszeichen 10 tragi. 

Dieser Sitz weist eine Riickenlehne 12 auf, iiber der eine 
Kopfstutze 14 angeordnet ist. 

Die Riickenlehne 12 ist mit einem allgemein U-fbrmigen, 

25 rohrformigen Metallrahmen 16 versehen. Dieser Rahmen 16 
weist zwei Holme 18, 20 auf, die uber einen Quersteg 22 
miteinander verbunden sind. Dieser allgemein abgeflachte 
Steg 22 hat einen im wesentlichen rechteckigen Querschnitt. 
Die Kopfstutze 14 ist mit einem Rahmen 24 versehen, der 

30 von einer U-formig gebogenen Metallstange gebildet wird. 
Dieser Rahmen 24 besitzt zwei Holme 26, 28 zur Befesti- 
gung am Rahmen 16 der Riickenlehne, die miteinander uber 
einen Quersteg 30 verbunden sind. Der Rahmen 16 derRiik- 
kenlehne 12 und der Rahmen 24 der Kopfstutze 14 besitzen 

35 entsprechende Polsterungen 32 bzw. 34, die in Fig. 1 gestri- 
chelt dargestellt sind. 

Die Holme 26, 28 zur Befestigung der Kopfstutze 14, die 
aus der Polsterung 34 dieser Kopfstutze vorstehen, sind in 
Kunststoffmuffen D eingesetzt, die am Riickenlehnen-Rah- 

40 men 16 befestigt sind. 

In den Fig. 2 bis 4, in denen eine Muffe D gemaB einer er- 
sten Ausfuhrungsform der Erfindung detaillierter dargestellt 
ist, sieht man, daB diese Muffe einen rohrformigen Korper 
36 mit einem allgemein viereckigen Querschnitt aufweist. 

45 Dieser Korper 36 besitzt einen Endkopf 38, der in die Pol- 
sterung 32 der Riickenlehne eingelassen ist, ein dem Kopf 
38 entgegengesetztes Ende 40 zum Einstecken in den Sitz- 
rahmen 16 und iibliche Mittel zum Einrasten in diesen Rah- 
men, die insbesondere eine Schulter 42 fur die Endstellung 

50 des Ein stec kens und Befestigungsschultem 44 aufweisen, 
die von elastisch verformbaren Zungen getragen werden. 

Die Muffen D sind in Bohrungen eingerastet, die in den 
Steg 22 des Rahmens 16 der Riickenlehne eingearbeitet 
sind. Die Muffen D verlaufen in diesen Bohrungen im we- 

55 sentlichen senkrecht zum Steg 22 und parallel zur groBten 
Abmessung des Querschnitts dieses Stegs 22. 

Es ist anzumerken, daB das Einsteckende 40 des Korpers 
der Muffen eine allgemein abgeschragte Form hat, die das 
Einstecken dieser Muffen in die entsprechenden Bohrungen 

60 des Stegs 22 des Ruckenlehnen-Rahmens erleichtert. 

Nachfolgend werden die Ortsbeslimrnungcn "vorne" und 
"hinten" in Bezug auf die ublichen Orientierungen eines auf 
dem Sitz 10 sitzenden Insassen verwendet. 

Insbesondere in den Fig. 2 und 3 sieht man, daB der Kor- 

65 per 36 der Muffe D zwei innere Rippen 46, 48 aufweist, die 
den entsprechenden Befestigungsholm 26 zentrieren sollen, 
der in diesen Korper 36 eingesteckt ist. Diese Zentrierrippen 
46, 48 verlaufen im wesentlichen parallel zur Achse des 
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Korpers 36 und konvergieren zueinander im wesentlichen in 
Richtung dieser Achse. 

Der Korper 36 besitzt weiter eine innere Anschlagrippe 
50, die im wesentlichen parallel zur Achse des Korpers zwi- 
schen den Zentrierrippen 46, 48 verlauft. 5 

Die Zentrierrippen 46, 48 sind biegsam, so daB sie zwi- 
schen einer normalen Zentrierstellung des Befestigungs- 
holms 26, in die sie elastisch zuruckkehren (siehe Fig. 3), 
und einer Slellung verformt werden konnen, in der sie gegen 
ihre elastische Ruckstellkraft gespannt sind und sich auf der io 
Anschlagrippe 50 abstutzen (siehe Fig. 4). 

Die verformbaren Zentrierrippen 46, 48 sowie die An- 
schlagrippe 50 sind in der Halfte des inneren Umfangs des 
Korpers 36 angeordnet, die zur Vorderseite des Sitzes hin 
ausgerichtet ist. 15 

Der Korper 36 besitzt auBerdem zwei weitere innere Rip- 
pen 52, 54 zur Zentrierung des Befestigungsholms 26, der in 
diesen Korper 36 eingesteckt ist. Diese beiden weiteren 
Zentrierrippen 52, 54 verlaufen eben falls im wesentlichen 
parallel zur Achse des Korpers 36 und sind im wesentlichen 20 
diametral entgegengesetzt in Bezug auf die beiden verform- 
baren Zentrierrippen 46, 48, die zu beiden Seiten der An- 
schlagrippe 50 angeordnet sind. Es ist also anzumerken, daB 
die beiden weiteren Zentrierrippen 52, 54 in der Halfte des 
inneren Umfangs des Korpers 36 angeordnet sind, die zur 25 
Riickseite des Sitzes hin ausgerichtet ist, 

Naturlich besitzt die Muffe D zur Aufnahme des Befesti- 
gungsholms 28, die in den Fig. 2 bis 4 nichl dargestellt ist, 
die glcichen Merkmale wie die in diesen Fig. 2 bis 4 darge- 
stellt Muffe. 30 

Die Muffen D weisen auBerdem tibliche Mittel zur Fixie- 
rung der Befestigungsholme 26, 28 innerhalb dieser Muffen 
auf, die mit Rastkerben C zusammenwirken, die in diese 
Holme 26, 28 eingearbeitet sind. 

Unter normalen Gebrauchsbedingungen des Sitzes sind 35 
die Holme 26, 28 zur Befestigung der Kopfstutze 14 in Kon- 
takt mit den Zentrierrippen 46, 48, 52, 54 in die Muffen D 
cingesetzt. Die Befestigungsholme 26, 28 habcn einen ge- 
ringfugigen Abstand zur Anschlagrippe 50, wie dies in Fig. 
3 dargestellt ist. 40 

Wenn das Fahrzeug einen StoB von hinten erfahrt, bildet 
jeder Befestigungsholm 26, 28, indem er auf dem ruckwar- 
tigen oberen Rand der entsprechenden Muffe anliegt, einen 
Hebel und beansprucht die verformbaren Rippen 46, 48 in 
ihre gespannte Stellung, wie sie in Fig. 4 dargestellt ist. 45 
Diese verformbaren Rippen 46, 48 biegen sich derart, daB 
sie sich einander annahern und auf der Anschlagrippe 50 
aufliegen, wobei diese letztere praktisch jede zusatzliche 
Verformung der verformbaren Rippen 46, 48 verhindert. In 
dieser Ausbildung liegen die Holme 26, 28 gegen die beiden 50 
verformbaren Rippen 46, 48 und die Anschlagrippe 50 an, 
wobei diese drei Rippen sich sehr wirksam der Kraft wider- 
setzen, die von den Befestigungsholmen 26, 28 ubertragen 
wird, und somit die unerwiinschlen Verformungen der Muf- 
fen D verhindern. 55 

In den Fig. 5 und 6 ist eine Muffe D gemaB einer zwei ten 
Ausfuhrungsform der Erfindung dargestellt. In diesen bei- 
den letzteren Figuren tragen die Elemente, die denen der 
vorhergehenden Figuren entsprechen, die gleichen Bezugs- 
zeichen. 60 

In diesem Fall besitzt die Muffe D keine Anschlagrippe 
50. AuBerdem besitzt die Muffe D nur eine Zentrierrippe 56 
zusatzlich zu den beiden anderen verformbaren Zentrierrip- 
pen 46, 48. 

Die Zentrierrippe 56 verlauft im wesentlichen parallel zur 65 
Achse des Korpers 36 gegeniiber den beiden verformbaren 
Zentrierrippen 46, 48. Genauer gesagt, ist die Zentrierrippe 
56 im wesentlichen in der Mitte der Halfte des inneren Urn- 
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fangs des Korpers 36 angeordnet, die zur Riickseite des Sit- 
zes hin ausgerichtet ist. 

Wenn das Fahrzeug einen StoB von hinten erfahrt, werden 
die verformbaren Rippen 46, 48 in die gespannten Stellun- 
gen gebracht, wie sie in Fig. 6 dargestellt sind, so daB sie ge- 
geneinander anliegen. In dieser Ausbildung widersetzen die 
verformbaren Rippen 46, 48 sich sehr wirksam der Kraft, 
die vom entsprechenden Befestigungsholm 26, 28 ubertra- 
gen wird, und verhindern so die unerwiinschte Verformung 
der Muffe. 

Einer der Vorteile der Erfindung ist es, daB die Kunststoff- 
muffen D eine sehr widerstandsfahige Befestigung der 
Kopfstutze 14 ermoglichen, obwohl sie nicht in auf den 
Rahmen 16 des Sitzes aufgesetzte Metallhulsen eingesetzt 
sind. 

Die Erfindung ermoglicht es also, das Gewicht und die 
Herstellungskosten eines Sitzes zu verringern. 

Patentanspruche 

1 . Kunststoff muffe zur Aufnahme eines Befestigungs- 
holms (26, 28) fur eine Kopfstutze (14) eines Sitzes 
(10), wobei die Muffe einen rohrfbrmigen Korper (36) 
zum Einstecken des Befestigungsholms (26, 28) auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB der Einsteckkor- 
per (36) erste und zweite innere Rippen (46, 48) auf- 
weist, die zur Zentrierung des Befestigungsholms (26, 
28) in Bezug auf die Muffe dienen und im wesentlichen 
parallel zur Achse des Korpers (36) verlaufen, im we- 
sentlichen in Richtung der Achse dieses Korpers zuein- 
ander konvergieren und zwischen einer normalen Zen- 
trierposition, in die sie elastisch zuruckkehren, und ei- 
ner gegen ihre elastische Ruckstellkraft gespannten 
Stellung verformbar sind, in der sie sich je auf einer an- 
deren inneren Rippe (46, 48; 50) des Korpers (36) ab- 
stutzen. 

2. Muffe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Einsteckkorper (36) eine dritte innere Rippe 
(56) aufweist, die zur Zentrierung des Befestigungs- 
holms (26, 28) in Bezug auf die Muffe dient und im 
wesentlichen parallel zur Achse des Einsteckkorpers 
(36) gegeniiber den ersten und zweiten verformbaren 
Zentrierrippen (46, 48) verlauft. 

3. Muffe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Einsteckkorper (36) dritte und vierte innere 
Rippen (52, 54) aufweist, die zur Zentrierung des Befe- 
stigungsholms (26, 28) in Bezug auf die Muffe dienen, 
im wesentlichen parallel zur Achse des Einsteckkor- 
pers (36) verlaufen und im wesentlichen diametral ent- 
gegengesetzt zu den ersten und zweiten verformbaren 
Zentrierrippen (46, 48) angeordnet sind. 

4. Muffe nach einem beliebigen der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die andere innere Rippe 
eine Anschlagrippe (50) ist, die im wesentlichen paral- 
lel zur Achse des Korpers (36) zwischen den zueinan- 
der konvergierenden Zentrierrippen (46, 48) verlauft. 

5. Muffe nach einem beliebigen der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste innere Rippe 
(46) fur die zweite innere Rippe (48) die erwahnte an- 
dere innere Rippe bildet und umgekehrt. 

6. Kraftfahrzeugsitz mit einem Rahmen (16) fiir eine 
Riickeniehne (12), dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ruckenlehnen-Rahmen (16) mindestens eine Muffe 
(D) gemaB einem der vorhergehenden Anspriiche tragt, 
wobei die verformbaren Zentrierrippen (46, 48) auf der 
Halfte des inneren Umfangs des Einsteckkorpers (36) 
angeordnet sind, die zur Vorderseite des Sitzes hin aus- 
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gerichtet ist. 
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